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Na ktorych pracoviskach bol
projekt rieSeny:

Katedra technoldgie a manazmentu stavieb

Katedra Geotechniky

Katedra cestného stavitel'stva

Ktoré zahrani¢né pracoviska
spolupracovali pri rieSeni
(nazov, Stat):

Sprava silnic moravskoslezského kraje — konzultacia rieSenia

Department of Public Works, City of Providence, Rhode Island — konzultacia rieSenia

Udelené patenty alebo podané
patentové prihlasky, vynalezy
alebo uzitkové vzory
vychadzajice z vysledkov
projektu:

Publikacie (knihy, ¢lanky,
prednasky, spravy a pod.)
zhriiujuce vysledky projektu
(uved’te i publikacie prijaté
do tlace alebo pripravované):

Uvddzajte maximdlne pit
najvyznamnejSich publikdcii.

Ing. Cubomir Pepucha,: Hodnotenie efektivnosti realizacie projektov cestnych komunikacit,
Dizertacnd praca, Zilina 2008

Ing. Anastazia Urdova, PhD. Rod. Skorvagova,: Optimalizacia udrzby a oprav cestnych vozoviek,
Dizartagna praca, Zilina 2007

Ing. Anastazia Urdové, PhD. Rod. Skorvagova: Systém hospodarenia s dopravnymi stavbami,
Ucelova publikacia, ISBN 978-80-969681-3-8, Zilina 2007

Uzivatel'sky a datovy manual pre aplikdciu programu HDM-4 do cestné¢ho hospodarstva v SR,
zodp. Riesitel’ prof. Ing. Jan Celko, CSc., ¢lenovia rie$. Kolektivu Ing. Cubomir Pepucha a Ing.
Anastazia Urdova, PhD.

Pepucha, L. — Klimentova, V. — Curaj, M.: Systém hospodarenia s vozovkami na tirovni
samospravy. Zbornik z 9. medzinarodnej konferencie: Cestna konferencia Q-2007, ISBN 978 —
80-969681-0-7, Zilina 3.5—4.5.2007, s. 122-127

V ¢om vidite uplatnenie
vysledkov tohto projektu:

Z rieSenia projektu jednoznacne vyplyva neaplikovatelnost SHV fungujiceho v dnesnej podobe
na uroven samospravnych krajov z dovodu nemoznosti realne zhodnotit’ inosnost’ neznamych a
nehomogénnych konstrukeii vozoviek II. a III. Triedy. RieSenie projektu viedlo stavebnu fakultu
k zaktpeniu pristroja GPR, ktory umozni exaktne stanovit’ konstrukéné vrstvy vozovky a ich
unosnost’ a tym efektivne navrhovat’ technolégie Gdrzby a oprav na zaklade objektivnej
diagnostiky vozovky. Vyvojom programu SEH-Prioritny sa dal spravcom ciest II. a I1I. U¢inny
nastroj hodnotenia efektivnosti investicii do oprav a udrzby ciest. RieSenie projektu ukazalo, ze
samospravny kraj musi z hl'adiska efektivneho hospodarenia zacat’ optimalizaciou zimnej sluzby
(pilotny projekt realizovali &lenovia riesitel'ského kolektivu pre Presovsky VUC). Riesenie
projektu odhalilo aj obmedzujuce faktory fungovania cestnej databanky, ktora nesmie vykonavat’
diagnostiku vozoviek na objednavku (napr. od VUC, alebo samospravy) a ani kapacitne nezvlada
skuto¢né potreby spravcov v SR, ¢o znemoziuje spravcom (nestatne) komunikacie zhodnotit’
technicky stav vozovky.

Podpisom zaverecnej karty rieSitel’ vyjadruje svoj sithlas ku zverejneniu udajov v nej uvedenych.
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Charakteristika vysledkov

| Evidenéné &islo: APVV — 20 - 020704 |

Sthrn vysledkov rieSenia projektu a naplnenia cielov projektu (max. 20 riadkov) - slovensky:

Cielom projektu bolo vytvorenie Systému hospodarenia s vozovkami pre samospravne kraje, ktoré dostali do
majetku, spravy a riadenia cesty II. a III. Triedy a aplikovat’ ho na konkrétne stredisko SaU ciest resp. kraj.
Zakladnym problémom cestného hospodarstva krajov sa ukazala nutnost’ optimalizacie zimnej sluzby, s ¢im
rieSenie projektu nepoéitalo. V ramci spoluprice s PreSovskym VUC na rieSeni projektu sme realizovali aj
pilotny projekt optimalizicie zimnej sluzby na wrovni kraja. Dalsi problém je diagnostika technického stavu
vozovky, kedy databanka na jednej strane nestiha suc¢asnymi kapacitami realizovat’ dial’nice a I.triedy a na
druhej strane legislativne neméze diagnostikovat’ vozovky na objednavku pre nestitnych vlastnikov ciest (VUC,
Samosprava). NajvaznejSi problém je, Ze genéza budovania ciest I1. a III. Triedy sposobila, Ze nikto pri vic¢Sine
tychto ciest nevie kons$trukéné vrstvy ani materialovo ani hribkovo t.j. si nehomogénne a nie je mozné urcit’
zakladny diagnosticky udaj t.j. unosnost’ konStrukcie vozovky atym aj zvySkovu Zivotnost. Na zaklade
medzinarodnych skusenosti a odbornej literatiiry sme nasli optimalne rieSenie v zakipeni pristroja GPR, ktory
fakulta po Kkonzulticii s viacerymi krajmi (PreSovsky, Zilinsky ...) zakipila z vlastnych zdrojov (projekt
nepocital s podobnymi vydavkami) presne na tento ucel. Ked’Ze v sti¢asnosti cakame na dodanie pristroja nebolo
mozné aplikovat’ vysledny model zaloZeny prave na hodnoteni inosnosti konstrukcie vozovky pomocou GPR na
konkrétny priklad. RieSitelia sa rozhodli realizovat’ posledny vystup projektu aspoin modelovo pre jedno
stredisko SUC PSK na cestach ILtriedy (idaje o kon$trukcii vozovky resp. iinosnosti nebudi presné, ¢o ovplyvni
aj kvalitu vysledku) a alternativne a spracovat’ plan investicii do oprav a udrzby pomocou programu HDM-4 aj
pomocou programu SEH-Prioritny. Prioritny modul programu SEH bol vyvinuty pre potrebu samospravnych
krajov v spolupraci s SSC - Odbor technického rozvoja, ktory ponikne uzivatePovi vhodné technologie opravy
a udrzby na zaklade diagnostiky vozovky a dopravného zat’aZenia.

Sthrn vysledkov rieSenia projektu a naplnenia ciel’ov projektu (max. 20 riadkov) - anglicky:

The main goal was to develope the Pavement Management System for self-government regions (SGR). SGR have after
transformation of Slovak Road Administration under charge the road of I. and II. class. The main problem from the view
of SGR is however the optimalization of winter services and the project plan didn’t expect this issue. But in cooperation with
Presov SGR we realized the pilot project of winter services optimalization on the level of SGR. The next issue is diagnostics
of road construction. Road Databank has forbidden by law performing of road diagnostics by order from other than state
road administrator (SGR, municipality etc.) and the second fact is that the Databank is not able perform asked diagnostics
because of equipment and human resources. The most important problem from the view of this project and PMS is that
constructions layers of road pavements are unknown by the 1. and II. class roads. Consequence of this fact is that the basic
data from diagnostics - carrying capacity or more precisely residual lifetime is not reliable. The pavement construction is
inhomogeneous and it is problem to design suitable technology of road pavement maintenance and reparation. The
international experiences and literature say that optimal solution is Ground Penetrating Radar (GPR). Faculty of Civil
Engineering at University of Zilina buys this equipment because of this project results and because of consultation with SGR
stakeholders. We wait for GPR delivery and resources are from faculty budget because we didn’t calculate with this costs.
The model of PMS developed in this project is based on identification of pavement construction layers and it leads to
situation that we can not implicate it on real situation. The result is that we made the model situation and we applied the
PMS based on program SEH and HDM-4 too for one complex area of SGR Presov. Program SHE — Priority module was
developed right for SGR and his advantage is that it offers to user the useable technologies for maintenance and repairing of
road section we realise economic appraisal on. This offer of technology is based on diagnostics and volume of traffic.

Podpis riesitela:



