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Uplatnenie vysledkov projektu

Vystupom z projektu je vypracovana vykresova dokumentacia dvoch typov podvozkov.
Nutné je podotknut, Ze pre pokracovanie a detailné potvrdenie dosiahnutych vysledkov by
bolo Ziaduce vyrobenie funk&nej prototypovej vzorky, ktora bude podrobena realnym
laboratérnym a prevadzkovym testom a skuskam. Na prototype sa jednak overi
vyrobitelnost podla vytvorenej vykresovej dokumentacie a nasledne sa otestuje, Ci
numerickymi simulaciami dosiahnuté parametre sa potvrdia. Pri testovani sa okrem iného
overia aj tolerancie a vyrobné odchylky od vykresovej dokumentacie a potvrdia sa vysledky
ziskane z pocitacovych simulacii. Vysledky skusok akreditovanych skusobni budu tiez
objektivnym, kvantifikovanym a nezavislym potvrdenim spravnosti vyvoja.

Medzi hlavné prinosy nového podvozka vidime zniZenie dynamickych uc€inkov na trat’ a
ZlepSenie jazdnej dynamiky podvozkov. Tak ako bolo uvedené v ¢lanku ,Inovativny
podvozok pre nakladny Zelezniény vozen. Casopis Strojarstvo®, v pripade, Zze déjde ku
zruSeniu tzv.konvenéného podvozka mbze tento typ podvozka uspesSne nahradit svojho
starSieho predchodcu s vyrazne lepSim prejavom jazdnej dynamiky. V neposlednom rade je
to aj znizenie hluku, na ktoré su zo strany EK kladené pre Zelezni¢ny sektor stale vysSie a
vySSie poZiadavky.

Suhrn vysledkov rieSenia projektu a naplnenia cielov projektu v slovenskom jazyku
(max. 20 riadkov)

Z pohladu naplnenia cielov méZeme konstatovat, ze vSetky sledované ciele sa nam
podarilo naplnit. Optimalizovanim uzla vedenia podvozka, ktoré obsahuje vypruzZenie a
timenie a s pouzitim U-ramu sa nam podarilo signifikantne redukovat vodiace sily pri
prejazde oblukmi o malych polomerov. Désledkom toho je zlepSenie bezpelnosti proti
vykolajeniu za kvazistatickych podmienok. Sprievodnym javom zniZenia vodiacich sil je aj
redukcia opotrebovania dvojkolesi a v neposlednom rade aj trati v oblukovitych tratiach.
Zabudovanim kotucovej brzdy s dvojkolesiami s optimalizovanymi parametrami a
implementovanim protihlukovych krytov o¢akavame znizenie hluku v prevadzke. Navyse
moznost radialneho stavania sa dvojkolesi v oblukoch o malych polomeroch vedie ku
znizeniu intenzity sklzov medzi kolesom a kofajnicou s pozitivnym dopadom na potlacenie
neprijemnych kvilivych a rusivych zvukov.

Ako u kazdého nového vyrobku, akym nepochybne podvozok ZDK-SB a ZDK-SB2 je, je
dolezité sledovat aj ekonomicnost z pohfadu nakladov na zivotny cyklus. Podvozok bol
prevereny vypoc¢tovym modelom vytvorenym skupinou TSI (Technischen Innovationskreis
Schienenguterverkehr). Pri kilometrickom nabehu viac ako 100 000km/rok sa zacina
prejavovat pozitivny vplyv inovativnych vlastnosti podvozka. V pripade zavedenia ,track
friendly“ bonusov ako je tomu napriklad vo Velkej Britanii je prinos identifikovatefny uz pri
kilometrickom nabehu 50 000km/rok.

Suhrn vysledkov rieSenia projektu a naplnenia ciel'ov projektu v anglickom jazyku
(max. 20 riadkov)

With regard to fulfilment of the objectives, we can conclude that we were able to meet all
monitored objectives. After optimization of the node of bogie guiding, which contains also
the suspension and damping, and after application of the U-frame, we were able to
significantly reduce the guiding forces during negotiation of curves with small radiuses. The
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result of it is improvement of safety against derailment under quasi-static conditions. The
accompanying phenomenon of reduction of the guiding forces is also reduction of wear of
the wheelsets and also of tracks in curve track sections. After installation of the disc brake
with the wheelsets with optimized parameters and after implementation of the noise covers,
we expect reduction of noise. Furthermore, a possibility of radial adjustment of the
wheelsets in the small radius curves leads to reduction of intensity of slippages between
wheel and rail with a positive effect upon suppression of unpleasant howling and disturbing
noises.

As in every new product, also in ZDK-SB and ZDK-SB2 bogie, it is necessary to monitor
economy with regard to life cycle costs. The bogie was verified by the calculation model
created by the TSI group (Technischen Innovationskreis Schienengtterverkehr). In case of
mileage greater than 100 000 km/year, a positive influence of the innovative bogie
properties is apparent. In case of introduction of ,track friendly“ bonuses, as for example in
Great Britain, the contribution can be identified after 50 000 km/year mileage.

Svojim podpisom potvrdzujem, Ze Udaje uvedené v zavere€nej karte su pravdivé a uplné
a suhlasim s ich zverejnenim.
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